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Regelmäßige Untersuchung der Entwicklung des Fluglärms nach Teil A Xl 5. 1.7
des Planfeststellungsbeschlusses zum Ausbau des Verkehrsflughafens Frankfurt
Main vom 18. 12. 2007 sowie Ihr Schreiben vom 28. 11. 2012 betreffend Auslegung
von Teil A Xl 5. 1.7 des PFB vor dem Hintergrund der geltenden Rechtslage

Sehr geehrter Herr Maßberg,

wir haben zu den verkehrsreichsten sechs Monaten Mai bis Oktober 2017 ein Datener-

fassungssystem erstellt und die in Teil A Xl 5. 1. 7 des PFB zur Tagzeit sowie die in Ihrem
o. g. Schreiben zur Nachtzeit genannten Isolinien ermittelt (Basis: AzB-08, reale Betriebs-
richtungsverteilung des Zeitraums Mai bis Oktober 2017).

Wie schon in unseren Datenerfassungssystemen zu den sechs verkehrsreichsten Mona-
ten 2015 und 2016 haben wir den 3, 2°-Anflug auf die Landebahn Nordwest anteilig be-
rücksichtigt.

In separaten DIN AO-Karten sind die Leq-lsolinien 53 bis 70 dB(A) für die Tagzeit und 50
bis 70 dB(A) für die Nachtzeit sowie in einer dritten Karte das Kriterium NAT. Nachi =
6 mal 68 dB(A) LASmax gemäß dieser Berechnung dargestellt. Diese Karten sind unse-
rem Schreiben beigefügt.
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In der Leq-Karte zum Tag ist zusätzlich das Kriterium Leq.Tan = 60 dB(A) gemäß Larm-
schutzbereichsverordnung vom 13. 10. 2011 dargestellt, also die veröffentlichte Kontur
der Tagschutzzone 1. In der Leq-Karte zur Nacht ist zusätzlich das Kriterium Leq, Nachi =
50 dB(A) gemäß Larmschutzbereichsverordnung und in der NAT, Nachi-Karte das Krite-
rium NAT, Nacht = 6 mal 68 dB(A) LASmax gemäß Lärmschutzbereichsverordnung darge-
stellt.

Aus der Leq-Karte zum Tag geht hervor, dass die zu 2017 ermittelte Kontur Leq. rag = 60
dB(A) überwiegend deutlich innerhalb der Kontur der Tagschutzzone 1 verläuft. Lediglich
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südwestlich der Landebahn Nordwest ergibt sich wie im Vorjahr eine leichte Uberschrei-
tung im Bereich von Verkehrsflachen.

Aus der Leq-Karte zur Nachtzeit ergibt sich ebenfalls, dass die zu 2017 ermittelte Kontur
Leq, \as" = 50 dB(A) überwiegend deutlich innerhalb der Vergleichskontur verläuft Ledig-
lich in einern Bereich zwischen Hattersheim-Eddersheim und Flörsheim-Wicker wird die

Vergleichskontur leicht überschritten. Auch die zu 2017 ermittelte Kontur NAT \ac- = 6
ma] 68 dB(A) LAS-aK überschreitet hier die Vergle;chskontur gemaS Larmschutzbe-
reichsverordnung Diese Oberschreitungen entsprechen weitgehend denen des Vorjah-
res.

Die sowohl tags als aucti nachts in diesem Bereich festzusteliende Annäherung an die
Vergleichskonturen ist darauf zurückzuführen, dass bei Betriebsrichtung 25 gegenwärtig
noch deutlich mehr Abflöge vom Parallelbahnsystem über die direkten Nordwestabflug-
strecken geführt werden als nach dem der Schutzzonenausweisung zugrundeliegenden
Verkehrsszenario erwartet.

Eine weitere Uberschreitung der NAT-Vergleichskontur ergiot sich im Bereich der An-
fiüge über Offenbach. Diese ist auf die Anwendung des Lärmpausenkcnzeptes zurück-
zuführen, welches bei Betriebsrichtung 25 in der letzten Nachtstunde (05 bis 06 Uhr) die
N'chtnutzung der südlichen Parallelbahn für Landungen vorsieht Da für Landungen in
dieser Zeit neben der Nordwestbahn die Centerbahn genutzt w.ra ergiot sich bei der Be-
recnnung zur Nachtzeit gegenüber der Situation des der Schutzzonenberechnung zu-

grundeliegenden Standardbetriebskonzeptes im Bereich Offenbach eine Verschiebung
der Kontur nach Norden.

Neben den Karten sind unserem Schreiben wieder tabellarische Auswertungen zu den in

den einzelnen Flug'ärm-lsolinienbändern betroffenen Anwohnern beigefügt. Diese Aus-
Wartungen erfolgten gemäß Teil A X] 5. 1. 7 des Planfeststeliungsbeschlusses auf Basis
der raumstrukturellen Daten des PFU-GutachtensG11, Wohn- und Wohnumfeldanalyse.

in der Fassung vom 12. 12. 2006.

Der ebenfalls beigefügte Datenträger enthält die Plandarstellungen und Tabellen in
elektronischer Form.

Beim Vergleich der zu 2017 ersteilten lsolinien-Darste!lungen mit den zum Vorjahr 2016
erstellten ist zu beachten, dass sich die Betriebsrichtungsverteilungen beider Jahre deut-
lich voneinander unterscheiden. Wahrend der BR 25-Anteil der sechs verkehrsreichsten

Monate 2016 mit tags/nachts 67%/70% etwas unter dem langjährigen Mittel lag, is; die
Betriebsr'chtung 2. 5 wahrend der sechs verkehrsreichsten Monate 2017 mit tags/nachts
79%/75% intensiver genutzt worden als im langjährigen Mittel. Dieser wittemngsbedingte
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Einfluss auf die Konturauspragungen ist auch zu beachten bei der Betrachtung der Aus-
wertungen zu den betroffenen Anwohnern.

Für Rückfragen stehen wir gerne zur Verfügung.

Mit freundlichen Grüßen
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