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Fraport AG - 60547 Frankfurt (Briefpost) - 60549 Frankfuri (Paketpost)

Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie,
Verkehr und Landesentwicklung,

Abteilung V
Herrn Bernhard Maf3berg
65185 Wiesbaden Telefax E-hail
t.schaefer@fraport.de
thr Zeichen Unser Zeichen Telefon Datum
FTU-LL +49 69 690-71890 28.05.2018
Regelmalige Untersuchung der Entwicklung des Flugldrms nach Teil A X1 5.1.7 Frapert AG

des Planfeststellungsbeschlusses zum Ausbau des Verkehrsflughafens Frankfurt
Main vom 18.12.2007 sowie lhr Schreiben vom 28.11.2012 betreffend Auslegung
von Teil A Xl 5.1.7 des PFB vor dem Hintergrund der geltenden Rechtslage

Sehr geehrter Herr Mafiberg,

wir haben zu den verkehrsreichsten sechs Monaten Mai bis Cktober 2017 ein Datener-
fassungssystem erstellt und die in Teil A XI 5.1.7 des PEB zur Tagzeit sowie die in [hrem
0.9. Schreiben zur Nachtzeit genannten Isolinien ermittelt (Basis: AzB-08, reale Betriebs-
richtungsverteilung des Zeitraums Mai bis Oktober 2017).

Wie schon in unseren Datenerfassungssystemen zu den sechs verkehrsreichsten Mona-
ten 2015 und 2016 haben wir den 3,2°-Anflug auf die Landebahn Nordwest anteilig be-
ricksichtigt.

In separaten DIN AO-Karten sind die Leg-Isclinien 53 bis 70 dB(A) fir die Tagzeit und 50
bis 70 dB(A) flir die Nachtzeit sowie in einer dritten Karte das Kriterium NAT nacn =

6 mal 68 dB{A) LASmax gemaf dieser Berechnung dargestellt. Diese Karten sind unse-
rem Schreiben beigeflgt.

In der Leg-Karte zum Tag ist zusaizlich das Kriterium Leq,mag = 80 dB{A) gemal Larm-
schutzbereichsverordnung vom 13.10.2011 dargestellt, also die verdffentlichte Kontur
der Tagschutzzone 1. In der Leg-Karte zur Nacht ist zusatzlich das Kriterium Leq,nacht =
50 dB(A) gemall Larmschutzbereichsverordnung und in der NAT  nac-Karte das Krite-
rium NAT nacnt = 6 Mal 68 dB{A) LASmax gemal Larmschutzbereichsverordnung darge-
stellt.

Aus der Leg-Karte zum Tag geht hervor, dass die zu 2017 ermittelte Kontur Leq,tay = 60
dB(A} uberwiegend deutlich innerhalb der Kontur der Tagschutzzone 1 vertauft. Lediglich
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siidwestlich der Landebahn Nordwest ergibt sich wie im Vorjahr eine leichte Uberschrei-
tung im Bereich von Verkehrsflachen.

Aus der Leg-Karte zur Nachtzeit ergibt sich ebenfalis, dass die zu 2017 ermittelte Kontur
Leq.~nasmt = 50 dB{A) Uberwiegend deutlich innerhalb der Vergleichskontur verlauft Ledig-
lich in einem Bereich zwischen Hattersheim-Eddersheim und Fidrsheim-Wicker wird die
Vergleichskontur leicht Uberschritten. Auch die zu 2017 ermittelte Kontur NAT nact = 6
mal 68 dB(A) LAS~ax Uberschreitet hier die Vergleichskontur gemal Larmschutzbe-
reichsverordnung. Diese Uberschreitungen entsprechen weitgehend denen des Vorjah-
res.

Die sowohl tags als auch nachts in diesem Bereich festzusteliende Ann&herung an die
Vergleichskonturen ist darauf ztrtckzufiihren, dass bei Betriebsrichtung 25 gegenwartig
noch deutlich mehr Abflige vom Parallelbahnsystem Uber die direkten Nordwestabflug-
strecken gefuhrt werden als nach dem der Schutzzonenausweisung zugrundeliegenden
Verkehrsszenario erwartet.

Eine weitere Uberschreitung der NAT-Vergleichskontur ergibt sich im Bereich der An-
fiuge Uber Offenbach. Diese ist auf die Anwendung des L&rmpausenkcnzeptes zurick-
zufuhren, welches bel Betriebsrichtung 25 in der letzien Nachtstunde (05 bis 06 Unr) die
Nichtnutzung der stdlichen Parallethahn far Landungen versieht Da fur Landungen in
dieser Zeit neben der Nordwestbahn die Centerbahn genutzt wird ergibt sich bei der Be-
rechnung zur Nachtzeit gegeniiber der Situation des der Schutzzenenberechnung zu-
grundeliegenden Standardbetriebskonzeptes im Bereich Offenbach eine Verschiebung
der Kontur nach Norden.

Neben den Karten sind unserem Schreikben wieder tabellarische Auswertungen zu den in
den einzelnen Fluglarm-isolinienbindern betroffenen Anwohnern beigefigt. Diese Aus-
wertungen erfolgten gemdan Tell A X1 5.1.7 des Planfeststellungskeschlusses auf Basis
der raumstrukturellen Daten des PFU-Gutachtens G11, Wohn- und Wohnumfeldanalyse,
in der Fassung vom 12.12.2006.

Der ebenfalls beigefligte Datentrager enthalt die Plandarstellungen und Tabellen in
elektronischer Form.

Beim Vergleich der zu 2017 ersteilten Isolinien-Darstellungen mit den zum Vorjahr 2016
erstellten {st zu beachten, dass sich die Betriebsrichtungsverteilungen beider Jahre deut-
tich voneinander unterscheiden. Wahrend der BR 25-Anteil der sechs verkehrsreichsten
Monate 2016 mit tags/nachts 67%/70% etwas unter dem langjéhrigen Mittel lag. ist die
Betriebsrichtung 25 wahrend der sechs verkehrsreichsten Monate 2017 mit tags/nachts
79%/75% intensiver genutzt worden ais im langjahrigen Mittel. Dieser witterungsbedingte
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Einfluss auf die Konturauspragungen ist auch zu beachten bei der Betrachtung der Aus-
wertungen zu den betroffenen Anwohnern.

Fir Riuckfragen stehen wir gerne zur Verflgung.

Mit freundlichen Graien
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